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1.0 Innledning

Stortinget har satt i gang et forsgksprosjekt der 8 kommuner innarbeider motorferdsel som
tema i kommuneplanens arealdel, spesifiserer arealkategorier der motorferdsel er tillatt eller
ikke og utarbeider utfyllende bestemmelser som avgrenser bruken av motorkjgretay til
seerskilte lgyper/traseer. Hattfjelldal er en av de kommunene i forsgket, der man har fatt a
prgvd ut en ordning med rekreasjonslayper.

Malsettingen med prosjektet er & se om formalet med motorferdselsloven kan bli bedre
oppnadd gjennom a kople motorferdselsforvaltningen til kommunens ordinzere
arealplanlegging.

Forsgket med "Lokal forvaltning av motorferdsel i utmark " har "fremmet trivselen” og
“tilgodesett rekreasjonsverdier, friluftsliv og naturopplevelser” i Hattfjelldal. Den store
utfordringen for oss er dermed a utfordre myndighetene pa disse begrepene. Vi gnsker a fa
forstaelse for at begrepene “friluftsliv”, "naturopplevelser”, "trivsel” kan ha forskjellig innhold
ut i fra hvor i landet man befinner seg — og hvilke kultur- og friluftslivstilbud man ellers har i
neerheten. | Hattfjelldal regnes tilrettelegging av skuterlgyper pa lik linje med tilrettelegging av

skilayper som en tilrettelegging av friluftslivet.

Forsgksprosjektet er et hgyt prioritert omrade i Hattfjelldal og engasjementet i
lokalbefolkningen er stort. Hattfjelldal kommune vil derfor gjgre det som er mulig for & pavirke
at ordningen med lokal forvaltning av motorferdsel skal fortsette ogsa etter forsgksprosjektet.

Det er viktig for kommunen at det blir laget lover og regler som gjar det mulig & benytte
sngskuter bade i forbindelse med neeringsliv, da fgrst og fremst turisme og landbruk - og til
rekreasjonsformal. For politi og oppsyn har det veert et sterkt gnske om a fa en ny ordning
for & kunne bedre handheve loven om motorferdsel i utmark pa en fornuftig mate.

Materialet vil vise at en lokal forvaltning av motorferdsel i utmark i Hattfjelldal kommunen har
oppnadd de malsettinger og intensjoner som forsgket har hatt.

Vi vil i denne rapporten fokusere pa omrader som er saerdeles viktig for innbyggerne og
besgkende i kommunen.

Hattfjelldal, 2005-10-28
Hege Dalen
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2.0 Metodikk

Hattfjelldal kommune har nedsatt en styringsgruppe for a gjgre en lokal evaluering av
forsgket pa ny forvaltning av motorferdsel i utmark. Rapporten innbefatter en undersgkelse
pa kjgreadferd, der man undersgker kjgreturenes formal og lengde med utgangspunkt i de
solgte kjoretillatelsene. Det er benyttet Systematic Sampling.

| grunnlaget ellers er de kommunens oversikt over planprosessen og de arlige rapportene fra
oppsyn, politi og NINA er lagt til grunn.

3.0 Sammendrag

Snaskuterkjering i Hattfjelldal har foregatt helt siden pa slutten av 1960- tallet og hadde sitt
utspring i reindriftsnaeringen. Interessekonfliktene rundt skuterkjaring ble i felge kommunen
farst spisset nasjonal forskrift ble vedtatt. Fram til i 1988 hadde Hattfjelldal i alt 13
skuterlgyper hvor 8 var apne for alminnelig ferdsel. Etter 1988 ble alle layper med unntak av
2 isfiske layper stengt for ferdsel. | forsgket har man apnet for kjgring i et laypenett.

Hattfjelldal representer en utmarkskommune med svakt naeringsgrunnlag som satser pa
utmarksbasert naeringsutvikling og reiseliv.

Lokal forvaltning av lov for motorferdsel giennom kommuneplanen har fart til

1. En bevisstgjering pa konflikt i definisjonen av begrepet rekreasjon, friluftsliv og
naturopplevelser.
Apne skuterlaypene har redusert omfang av trafikken til faste layper.
Laypenettet har begrenset pavirkning av sarbar natur og milja.
Lite konflikter rundt forsgket med lokal forvaltning av motorferdselsloven.
Betydelig feerre dispensasjonsseknader i Hattfjelldal kommune.
Handterbart regelverk for kommune, politi og oppsyn.

OaRLN

Det sterke lokale engasjementet i planprosessen har fort til at innbyggerne har fatt et mer
bevisst syn pa bevaring av sarbar natur og milja, og tar starre ansvar for a overholde
reglene. Dette gir en vinn - vinn situasjon bade for natur og miljg og trivsel som et viktig
element for a opprettholde bosetting.

Hattfjelldals evalueringsrapport vil konsentrere seg om fire moment vi mener er spesielt
viktige i evalueringen av forsgket:
1. Skuterlgypene er tilrettelegging av friluftsliv og ikke motorsport.
2. Konflikter i malet for loven for motorferdsel i utmark i definisjonen pa hva som
er rekreasjon.
3. Sveert stor lokal mobilisering og involvering i planprosessen har gitt gode
resultater.
4. Skuterlgyper som tilrettelegging av friluftsliv bidrar til & opprettholde bosettinga
i Hattfjelldal gjennom gkt trivsel for innbyggerne, gkt naeringsvirksomhet og
flere turister.

| Hattfjelldal har man lang erfaring, helt fra 1970, med regulering av motorferdsel i utmark.
Kommunal forskrift for motorferdsel i utmark var godkjent i 1978, og kommunens forste
motorferdselsplan ble godkjent i 1998. Befolkningen har derfor lang erfaring med & forholde
seg til et regelverk for motorferdsel i utmark. Nar Nasjonal forskrift ble gjort gjeldende, mistet
man i Hattfjelldal noe av den kontrollen man tidligere hadde hatt: Eksempelvis kunne folk
gjennom legeerklzeringer fa dispensasjon med hjemmel i loven til a kjgre hvor de matte
gnske i kommunen.

| Hattfjelldal er det voksne mennesker (gjennomsnittsalderen er 42 ar) og familier som er den
dominerende aldersgruppen som bruker skuter for 8 komme seg pa isfiske- eller "kaffebal" —

Evalueringsrapport Hattfielldal: Forsek med lokal forvalining av motorferdsel i utmark 2001 - 2005 4



tur. Forsgket viser at skuteren brukes som transportmiddel pa lik linje med andre
motorkjaretay, lite for kjgringen i seg selv. For Hattfjelldal er sngskuteren helt
sammenlignbar med fritidsbaten for kystbefolkningen og byfolk med tilgang til sjg.

Hattfjelldal er en av kommunene i forsgket som har opprettet rene rekreasjonslgyper med
sveert gode resultater. Det viser at det er behov for et lov og regelverk som gir rom for
forskjeller. Lokalsamfunn innenfor et rammeverk kan regulere sngskuterkjgring der formalet
er rekreasjon, ogsa uten at det gar pa bekostning av natur og miljg og andre mater a utgve
friluftsliv pa.

Den lokale planprosessen og tilrettelegging for skuterlgyper til rekreasjonsformal har ogsa
satt sgkelyset mot det tradisjonelle friluftslivet, nemlig skigaing. | den lgpende vurderingen av
laypenettet for skutertrafikk vil Hattfjelldal kommune ogsa se naermere pa en bedre
tilrettelegging for skigaing, med og uten skilgyper, i flere attraktive hytte- og utfartsomrader.

Hattfjelldal har laget en egen evalueringsrapport for a vise at det vil veere mulig a finne
lasninger for & oppna bade kommunenes egne mal og sentrale myndigheters mal med
forsgksprosjektet. Det er ogsa viktig & dokumentere at kommuner kan ha forskjellige behov
som kan kreve forkjellige lover - og at lokaldemokratiet kan velge gode Igsninger.

Bilde 1. Det er en stor naturopplevelse a kjore skuter over myrene mot Hatten.
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4.0 Fakta om motorferdsel i utmark i Hattfjelldal

Folketallet i Hattfjelldal har hatt en dramatisk nedgang de siste arene. 01.01.02 var folketallet
pa 1603 innbyggere og pr 01.01.05 er det 1530 innbyggere. Andel av befolkningen bosatt i
tettbygde strgk er 44,6 %. Kommunens areal er pa 2 700 km2, dvs. 0,6 personer pr. km2.

Neeringslivet er i stor grad basert pa de naturmessige forutsetningene som landbruk,
skogbruk, industri og reindrift.

Hattfjelldal har store utmarksomrader med varierte naturtyper. | Hattfjelldal kommune har vi i
alt 7 omrader med ulike former for vern. Mulighetene for fiske, jakt og friluftsliv er neermest
utbegrenset, ogsa som en folge av at Statskog star som grunneier for det meste av arealene.

Mange av grendene har lett tilgang til fiellomrader og fjelloverganger som grenser til Sverige
der skuterkjgring har veert fritt i store omrader. Forbindelsen med Sverige er de senere arene
blitt forsterket bla som en fglge av gkt samarbeid, na ogsa med et Igypenett over grensen.

Resultatene av forsgket med lokal forvaltning av motorferdselloven viser at den viktigste
grunnen for at folk kjgrer skuter er rekreasjon og friluftsliv. Skuteren er en mate a utgve
friluftsliv pa — for & komme seg ut i naturen, ikke for motorsport og kjgring. Skuter er et
framkomstmiddel for 8 komme fram til populeere turmal i utmarka for a isfiske, ake i
fiellsidene, raste, sole seg, mgte familie og venner osv. (NINA Minirapport 19 s. 33 )

Folk tilknyttet landbruket kan n& ta seg en tur til fiells mellom fjgstidene eller nar det matte
passe — uten at dette er ngye planlagt fritid. Isfiske har vaert en viktig aktivitet far som na. Far
var det som regel mannen som dro pa ski til fjells, mens kona satt hjemme og passet barn og
figs. Skuteren har fart til at flere kommer seg ut pa tur — gjerne kortere, men flere turer.
(Referansegruppa 12.9.2005). Forsgksprosjektet viser at lovlig kjgring i tilrettelagte layper
har fatt flere kvinner ut pa tur.

Hattfjelldal har hatt et enkelt system der kun kjgretillatelse og fiskekort kreves medbrakt, sa
det er lett for fererne & ha papirene i orden. Systemet er lett & handheve og reglene
overholdes i stor grad. (NINA Minirapport 18, s 24)

Inntil 1988 fantes det 13 tilrettelagte skuterlgyper i Hattfjelldal. De siste arene far forsgket
fantes det to isfiskelgyper. Under forsgket har vi hatt et laypenett for rekreasjon, isfiske og til
hyttebrukere.

For bade barn, ungdom og voksne er interessen for friluftsliv ved bruk av skuter sveert stor,
det viser bade en spgrreundersgkelse i Hattfjelldal kommune, det store engasjementet i
planprosessen og i overholdelse av lover og regler i forsgksperioden.

Den lokale rapporten omhandler kun planprosessen og tilrettelegging for skuterkjgring for
rekreasjon i godkjente omrader, da man har valgt a veere seerdeles streng (0 toleranse) pa
andre former for motorferdsel. Kort oppsummert:
e Barmarkskjgring. | utgangspunktet gis det ingen tillatelser til barmarkskjgring annet
en det som har direkte hjemmel i loven.
o Helikopter og fly. Det er lagt til rette for start og landing pa 2 av i alt 2000 vatn i
kommunene. Dette ma skje med dispensasjon i forbindelse med nzering eller
forskning.

Det er ogsa lagt godt til rette for leiekjaring, og det er bestemt at det skal brukes leiekjaring i
A-sone, eks, til leid hytte. Det er ti personer med Igyve til leiekjaring.
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5.0 Planprosessen

5.1 Grundig involvering av lokale interesser

En viktig arsak til at man na prgver ut en kobling mellom motorferdsel og arealplanlegging er
a gke inkluderingen av ulike aktgrer og interessegrupper i motorferdselsforvaltningen, samt
tilpasse regelverket slik at milighensyn og lokale behov ivaretas.

Hattfjelldal har utarbeidet motorferdselsplanen med ordinaer rullering av kommuneplanen,
noe som kan synes mest rasjonelt fordi man allerede har et stort fokus pa motorferdsel i
utmark. Dette muliggjar en mer helhetlig planprosess og at motorferdsel som tema lettere
ses i sammenheng med andre interesser og plangrunnlaget ellers.

Motorferdselplanen omhandler all motorferdsel i utmark, snaskuter, fly, bat, ATV.
Planbestemmelsene tillater ikke barmark -kjgring utover det som er hjemlet i lov. Det gis
heller ikke dispensasjoner til barmark -kjgring utenom rein nzeringsvirksomhet. Motorbat kan
nyttes i van over 2 km2, utfart og landing med fly kan forega pa to store vann.

Kommunen hadde erfaring og kompetanse fra arbeidet med tidligere motorferdsel -
planlegging a bygge videre pa nar forsgket satte i gang.

Planprosessen i Hattfjelldal:

1. Administrativ plangruppe ble nedsatt (radmann, ordfarer, teknisk sjef,

avdelingsingenigr og miljgvernleder)

Det var en administrativ innsats utover det vanlige som ga de raske og vellykkede
resultatene av den lokale planprosessen. Miljgvernleder arbeidet "helg og grk" for & bli ferdig
i tide til farste sesongstart. | tillegg var ordfgrerens innsats for grendemgter etc. av uvurderlig
betydning. Skogbrukssjefens innsats pa det kartografiske var ogsa helt avgjgrende, tatt i
betraktning at vi matte "sette bort" arbeidet for & fa til et arealkart. De farste heringskartene
matte vi neermest tegnes for hand. (Pers. med.)

2. Forskrift om vedtekter for forsgket ble vedtatt 21.1.2001

3. Oppstart av planarbeid i hht Plan- og bygningsloven.

4. Informasjonsmgter i 7 grender .

Tabell 1: Oversikt over informasjonsmetene i planprosessen:

Dato Sted Antall
25.1.2001 Unkervatn 20
29.1.2001 Elsvatn Grendelag 21
30.1.2001 Susendal 35
31.1.2001 Varntresk 16
1.2.2001 Grubben 13
8.2.2001 Akervik 18
5.2.2001 Hattfjelldal sentrum 23
SUM ANTALL DELTAGERE 146

Oversikten viser at det har veert stor interesse og oppslutning rundt folkemgatene, spesielt
i grendene, nar man tar hensyn til folketallet. Dette kan antyde at det er personer
tilknyttet landbruk og som bor i utkanten som er mest opptatt av et tilrettelagt
friluftslivstilbbud som skuterkjgring.

| grendene har de oppmgte hatt forskjellige syn og interesser pa de fremlagte forslag.
Lederne for grendelagene mener det har vaert konstruktive diskusjoner, som har bidratt til
en god prosess og gode resultater.

Det ble gjennomfart ett starre folkemgte pa Hattfjelldal Samfunnshus med ca 200
frammgatte. Det ble i tillegg holdt egne mgter med reindriftsnaeringen for & unnga at
motorferdselsplanen inneholder konfliktomrader i forhold til dem.
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Lokale lag og foreninger ble invitert til & delta i et panel. Vedlegg 7.

Hearing ble delt i to deler. En pa soneinndeling og deretter en péa selve lgypenettet.
Kommunedelplan for motorferdsel i utmark ble vedtatt av kommunestyret i Hattfjelldal
6.3.2002

8. Egengodkjenning av kommuneplanens arealdel og I@ypenett for snaskuterkjaring
med bestemmelser 2003. Vedlegg 2.

No o

Hattfjelldal regnes som en av to kommuner med vedtatt motorferdselplan der en ser ut
til & ha lykkes rimelig godt med a involvere bergrte parter. Dette skyldes at man har
arbeidet med motorferdselplaner fer, i tillegg til en uvurderlig innsats utfert av
kommuneadministrasjonen.

5.2 Kritikk for lite involvering av naturverninteresser

Alle i Hattfjelldal kommune har fatt anledning til & delta pa informasjonsmeter og til a gi
hgringsuttalelser. De som har hatt motforestillinger mot forsgket har av en eller annen grunn
valgt & holde en lav profil gjennom planprosessen. Eksempelvis er de som gnsker rekreasjon
i et naturmiljg med stillhet uten motorisert ferdsel, og naturverninteresser ikke synlige i
planprosessen. Disse er kun dokumentert giennom pressedekningen. Vedlegg 3.

Hattfjelldal kommune har fatt en del kritikk med hensyn til sen involvering av
naturverninteressene i sine planprosesser. Man kunne sannsynligvis unngatt dette ved a
veere forutseende i forhold til at dette var en klar interessegruppe sett i forhold til temaet for
planarbeidet, selv om interessen ikke var representert gjennom et eget lokallag eller forening
i kommunen. (NINA minirapport 18, Skar/@stdahl, s 26)

5.3 Stor enighet omkring moftorisert ferdsel i utmark

Det gis uttrykk for at det per i dag er relativt stor enighet knyttet til sn@skuterkjaringen i
kommunen. Lavt konfliktniva i dag skyldes i fglge sngskuterklubben ogsa at omradene som
brukes av skilgpere i liten grad brukes av sngskuterkjarere. Det nevnes ogsé at konflikter i
forhold til reindriftsnaeringen per i dag er bedre ivaretatt enn tidligere ved at reindriften kan
stenge de nye skuterlgypene ved behov.

Bilde 2: Det viktigste formalet med skuterturene er friluftsliv, isfiske og rekreasjon.
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6.0 Oppfylling av formalet med forsgksprosjektet

6.1 Konflikt mellom de nasjonale og de lokale malsettingene med forsoket

Det er konflikt i forstdelsen mellom de nasjonale malsettingene med malet for "Lov om
motorferdsel i utmark og vassdrag” og de lokale malsettingene for forsgket. Dette gjelder

definisjonen av begrepene "rekreasjon”, "friluftsliv’ og "naturopplevelser”.

Hattfjelldal kommune fikk delta med i forsgket for & legge til rette for rekreasjon og lokalt
neeringsliv. Kommunen var en av to i forsgksprosjektet som fikk delta med rene
rekreasjonslgypenett.

Hos de fleste innbyggerne i Hattfjelldal har begrepene rekreasjonsverdier, friluftsliv og
naturopplevelser i lang tid ogsa blitt forbundet med bruk av skuter. Kjgring med skuter med
formal a utgve friluftsliv har fremmet trivselen i vart lokalmiljg viser den brede lokale
forankringen i planprosessen, det store engasjementet, det lokale eierskapet til lover og
regler - og ikke minst de gode resultatene av forsgket. Se ogsa punkt 6.2.

| evalueringsrapportene er det entydig at innbyggerne definerer tilrettelegging av
skuterlgyper som en tilrettelegging for friluftsliv. NINA: Skar/@Dstdahl. Omfang av motorisert
ferdsel i forsokskommunene vintersesongen 2002/2003", s 20 og "Omfang av molorisert
ferdsel i forsokskommunene sommersesongen 2003 og vintersesongen 2003/2004” s 21

Med utgangspunkt i malet for "Lov om motorferdsel i utmark og vassdrag” vil man kunne
finne igjen formuleringer man ikke har forstaelse for i en utmarkskommune langt fra urbane
strgk, slik som Hattfjelldal er. Slik loven er formulert i dag vil lover og regler veere sveert
vanskelige @ handheve for myndighetene, slik som politiet papeker si sin rapport. Helgeland
Politidistrikt, Grane- og Hattfielldal, 27.6.2002, Bjorn Fossland.

Mal for loven for motorferdsel, Lovens utgangspunkt og formal:
Etter motorferdselsloven § 1 er formalet med loven ” ut fra et samfunnsmessig helhetssyn a regulere motorferdselen i
utmark og vassdrag med sikte pa & verne om naturmiljget og fremme trivselen”.

Av lovens forarbeider fremgar det at begrepet "naturmiljg” skal forstas i videste betydning. Det omfatter bade naturlandskap
med mark, planteliv og dyreliv og miljgverdier som ren luft, rent vann, landskap, stillhet og ro.

Formuleringen "fremme trivselen” innebaerer at loven ogsa tar sikte pa a tilgodese rekreasjonsverdier, friluftsliv og
naturopplevelser.

Motorferdselsloven har som utgangspunkt at motorisert ferdsel i utmark og vassdrag er forbudt, jfr § 3 — med mindre annet
folger av loven selv eller vedtak med h emmel i loven.

Loven tar imidlertid ikke sikte pa & hindre ngdvendig ferdsel til anerkjente nytteformal. Det er ungdvendige og
forngyelsespregede ferdselen som reguleres. Dessuten bidrar regelverket til at de transporter som er tillatt foregar til minst
mulig skade og ulempe.

Om lov om motorferdsel i utmark og vassdrag av 10. juni 1977 nr. 82

Hattfjelldals malsetting med forsgksprosjektet:

Hattfjelldal gnsket & utprgve et Igypenett som legger til rette for rekreasjon og naeringsvirksomhet der miljgvernhensyn
ivaretas gjennom baerekraftig bruk/utnytting av ressursene. Laypenettet ma ha et omfang som blant annet integrerer alle
eller de fleste reiselivsbedriftene i kommunen, samt gis tilknytning til tilsvarende lgypenett pa svensk side av grensen.
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Direktoratet for Naturforvaltning, malsettingen med forsgksordningen:

Det skal utpraves om formalet med motorferdselloven kan oppfylles og om motorferdselpolitikken innen den
enkelte kommune vil bli mer enhetlig og forutsigbar enn i dag ved at motorferdselpolitikken kobles til lokale
planvedtak og planprosesser etter plan og bygningsloven og ved at kommunene far starre myndighet etter
motorferdselloven.

Forsgket skal gi grunnlag for & vurdere om, og i tilfelle hvordan, PBL og motorferdselloven skal/bgr endres for &
gi bedre styring av motorferdsel i utmark. (Direktoratet for Naturforvaltning 22.02.01 Prosjektbeskrivelse)

Vi har tolket forsgket slik at malet med forsgksprosjektet er & prave ut om det var mulig a
oppna lovens delmal om at rekreasjonskjaringen, kunne gi minst mulig skade og ulempe for
natur og miljg. Og at loven i Hattfjelldal kommune skulle prgves ut om den ble forvaltet pa en
slik mate at regelverket er mer helhetlig og forutsigbart enn i dag.

For store deler av befolkningen og besgkende i Hattfjelldal innbefatter begrepene
rekreasjon, friluftsliv og naturopplevelser ogsa skuterkjgring. Dette ber forplikte
myndighetene til & vurdere en endring av definisjonene pa begrepene - og som en
folge av dette, ogsa malsettingen med loven.

6.2 Formdlet med skuterkjoring er rekreasjon og friluftsliv
Gjennomsnittsalderen pa de kontrollerte kjgrerne i Hattfjelldal var 42 ar. Andel kvinner blant
fgrerne som er kontrollert var 9 %, noe som er den hgyeste andel av forsgkskommunene.

Trafikktellingene viser hgyere tetthet av skutere i helgene enn pa hverdager.
Farerkontrollene viser at rekreasjonskjgring er det mest utbredte kjgreformalet.
Rekreasjonskjering (fisketurer, guida turer og turer i fritidsl@yper) resulterer giennomgaende i
lengre skuterturer enn det som er tilfelle med kjoring til formal som transport til hytte,
vedkjgring og leiekjaring. (NINA Omfang av motorisert ferdsel i forsgkskommunene
sommersesongen 2003 og vintersesongen 2003/2004 s.21)

Tabell 2: Oversikt over Kareformdl og Kerelengde

Kjoreadferd 2003 2003 2004 2005
Antall turer 6,2 stk 7,8 stk 6,6 stk 7,7 stk
Turens lengde 294 km 225,3 km 210,6 km 298 km
Formal med

turen:

Isfiske 70 % 80 % 100 % 50%
Rekreasjon 60 % 60 % 40 % 60 %
Sverigetur 10 % - - -

Metode. Systematic Sampling (Dunn, O.J. 1977)

Feilkilder:
1. De som leverer inn kjoresedler er mer bevisste kjorere enn andre
2. Folk skriver ikke bestandjg handlingene om disse er utenfor lover og regler
3. Under formal med turen har respondentene svart eks. bade isfiske og rekreasjon.

Diagram 1: Formal med skuterturen
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Apne skuterlgyper farer til at flere utenbygdsboende benytter skuter. | Hattfjelldal er man
etter Kautokeino i & ha lavest andel innenbygdsboende fagrere av alle forsgkskommunene. |
2002 var andelen innenbygdsboende 70 % og i 2003 gikk den ned til 62 %. NINA Minirapport
18, s 23 og NINA: Omfang av moforisert ferdsel i forsekskommunene sommersesongen
2003 og vintersesongen 2003/2004, s 25. For neeringslivsinteresser er dette en positiv
utvikling.

Ut i fra materialet kan man dra slutningen at i Hattfjelldal, bade innenbygdsboende og
utenbygdsboende, kjarer ikke skuter for skuterskjeringen i seg selv, men for & dyrke
rekreasjon og friluftsliv, der naturopplevelser, isfiske og andre vinteraktiviteter inngar.

Bilde3: Mange av skuterkjorerne er voksne, gjennomsnittsalderen i Hattfjelldal er 42 ar.

6.3 Omfanget av motorskjoring i utmark har ikke okt
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Diagram 2: Antall seknader/behandlinger i Hattfielldal kommune 2001 - 2005:
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Pa tabellen ser vi at det totale omfanget har gkt sveert lite de arene forsgket har pagatt.
Antall kjgretillatelser var starst det farste aret, og man kan anta at mange var nysgjerrige og
gnsket a prave ut Igypenettet. Interessen har senere gatt noe ned. For sist sesong
2004/2005 hadde vi mye nedbgr, noe som ogsa sannsynligvis bidro til en nedgang i
kjgretillatelser.

Omfanget av trafikken kan ikke sies & veere stor, den er ikke gkende. | Hattfjelldal kan
registreringene tyde pa at ferdselen som er blitt kanalisert til det kommunale laypenettet
fanger opp nesten all skutertrafikk som foregar i kommunen og at behovet for a kjgre utenom
loypenettet er lite. Helgeland Politidistrikt, 27.6.2002, Bjorn Fossland, NINA Minirapport 18, s
32.

Omfanget av kjering i laypenettet "kan ikke sies a vaere stort”. Den forventede gkningen har
ikke slatt til. Statskog, Per A. Lorentzen, Hattfjelldal 26. 1.2004

Oppsynsforumene i de fleste forsskskommunene som har praktisert etter de nye reglene
vurderer totalomfanget av kjgringen til & veere ganske uendret. Flere kommuner mener a
observere endring i kjigremeanster, en vurdering som er i tradd med det kvantitative materialet
(resultatet av tellinger og registreringer ). NINA Minirapport 18, Omfang av moftorisert ferdsel i
forsokskommunene vintersesongen 2002/2003, s 23, Skar/Dstdahl.

Barmarkskjaring er ikke eksisterende foruten det som er hjemlet direkte i loven. Det er et
godt tilbud pa leiekjoring (ti leiekjarere), og to vatn er frigjort til landing og med helikopter.

Hattfjelldal kommune har i forsgksprosjektet med ny forvaltningsordning oppnadd den
sentrale malsettingen om & ikke gke omfanget av motorisert ferdsel i utmark.

6.4 Reduksjon i arealer for moftorisert ferdsel i utmark

I motorferdselsplanen er soneringen av arealene relativt godt tilpasset slik at forbudssoner
for motorferdsel faller sammen med de arealene som klassifiseres som villmarkspregede
omrader. NINA Oppdragsmelding 770, Skar/Dstdahl..

Alle radlistedata (arter som er truet) for kommunen er kartlagt og ngye vurdert far lgypenettet
ble lagt. Kommunen har hatt tilfredsstillende informasjonsgrunnlag om naturmiljget til dette
arbeidet. Jarle Kristiansen, miljovernleder, pers. med.
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Skilgpere har hatt fire utfartsomrader i kommunen, der et av disse i dag er uten skuterlgype.
Man kan stille spgrsmal om dette er nok for dekke disse interessene i dag og pa sikt.

Hattfjelldal kommunestyre har na besluttet & soneinndele arealene, slik at 70 % av omradene
er vernet for motorisert ferdsel, nar at man har tatt hensyn til alle sarbare naturomrader,
lokalt naeringsliv og andre friluftslivsinteresser.

Ferdselen foregar i faste Igyper. Hvis man regner at Iaypene er 4 m brede og en stgysone pa
200 m er 2,5 % tilrettelagt for sngskuterkjgring. @ker man stgysonen til 2 km kan 25 % av
arealene i kommunen bergrt av stey fra skutertrafikk. (Referansegruppa 12.9.2005.)

Det er lagt ned en betydelig innsats a kartlegge og vurdere et Igypenett der natur og
miljg er tatt hensyn til. Omradene for friluftsliv uten skuterkjering er kanskje for lite.
Arealene til sngskuterkjaring er blitt begrenset til utvalgte omrader og faste

Igyper kommunestyret mener kan benyttes til motorferdsel.

6.5 Faerre dispensasjonssoknader i kommunen

Far forsgket startet i 2002 ble hver enkelt sgknad behandlet som en politisk sak. |
vinterhalvaret gikk nesten en hel stilling med til saksbehandling av dispensasjoner. | tillegg
ble sakene politisk behandlet av Naturforvaltningsutvalget i Hattfjelldal kommune.

Med den nye ordningen er behovet for dispensasjoner langt mindre, og
saksbehandlingstiden i kommuneadministrasjonen er tilsvarende redusert.

Diagram 3: Antall dispensasjonsseknader totalt i Hattfielldal kommune 1996 — 2005
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Jkning i dispensasjoner i 2004 skyldes bla:
1. Krutvatnet der det ligger et hytteomrade er omgjort til A-sone, 14 sgknader
2. Seknader om a kjgre inn pa lgypenettet, 23 sgknader
3. | praksis fgr 30. januar 2002 var det dispensasjonssgknader som ble benyttet, innvilget trase og avslag
pa trase. Noen kunne sgke om sgknad om kjering pa flere traseer. Da fikk en sgknad flere behandlinger.

| Hattfjelldal kommune er intensjonen i forsgksprosjektet om & minske
saksbehandlingstiden med dispensasjonssgknader oppfylt.

7.0 Oppfylling av regelverket
7.1 Lokalt eierskap til lover og regler
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Hattfjelldal kommune har engasjert seg og benyttet store personalressurser for a
gjennomfere sa grundig planprosess som mulig, med et omfattende forarbeide pa natur og
miljgsiden, fremskaffelse av nye kart og stor mobilisering av lokalbefolkningen. Innbyggerne
har vist en utrolig stor interesse for forsgket.

Hattfjelldal skuterk/ubb har veert aktiv padriver giennom hele prosessen og gitt sterke
oppfordringer til oppfylling av regelverket.

Grendelagene har spilt en viktig rolle i bade planprosessen, tilretteleggingen av
skuterlgypene og evalueringen av forsgket i Hattfjelldal. Den grundige planprosessen har fort
til en sterk bevisstgjering og mange er mer kritiske enn fgr. Lojaliteten til & felge lover og
regler er stor. Grendelagene har store forventninger til at forsgket vil bli fulgt opp med en
varig ordning der ngdvendige tilpasninger etter de siste ars erfaringer blir gjort.

Grunneiere. | tillegg til Statskog var 54 grunneiere involvert i planprosessen. Disse har
godkjent skuterlgypene.

Statskog og Hattfjelldal Jakt og fiskelag har representert friluftsinteressene i forsgket.
Vi har fire populaere utfartsomrader for friluftsliv i Hattfjelldal. Bare et av disse omradene
totalt uten skutertrafikk under forsgket.

Med a ha motorferdsel som en del av arealplaniegginga har man i Hattfjelldal fatt et
eierforhold til resultatet. A overholde reglene har blitt en felles interesse og ansvar. A
ikke folge reglene blir ikke akseptert slik som for - og grensen for selvjustis har okt
betraktelig under forsoksprosjektet. Det blir ogsa mulig for oppsyn og politi d
handheve reglene.

Bilde 3: For Hattfjelldal menighet har det veert en glede de to siste drene a kunne samarbeide med
Hattfjelldal snoscooterklubb om en ’scootergudstjeneste” j pasken. Det har vaert meget vellykket og
har blitt hilst med stor begeistring og Vil bli gjentatt og utvidet dersom loviig bruk av snoscooter blir en
permanent ordning i/ Hattfielldal. (Pers. med. Soknepresten i Hattfjelldal)

7.2 Lite ulovlig kjering i Hattfjelldal
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De vedtatte motorferdselplaner karakteriseres stort sett som greie a handheve for oppsynet.
Den ulovlige kjgringen er redusert, i den forstand at kjaringen na skjer i layper i
omrader kommunestyret mener kan benyttes til Igyper.

| de tilfeller hvor det er registrert ulovlig kjgring, er det ofte "samlespor” som fungerer som
(ulovlige) tilfarselslgyper til Iaypenettet. Laypenettet bar justeres for lette ankomst til
laypenettet i omrader med stor befolkning. Problemene med ulovlig kjgring knyttet til
sentrumsnaere omrader er neermest borte.

Kontrollene ble utfart av Statskog fjelltienesten, Grane og Hattfjelldal lensmannskontor.
Politiet har overordna politimyndighet og det betyr mye at de viser seg ute.

Det nye regelverket fungerer i hovedsak bra, men det registreres flere tilknytningspunkter til
laypenettet enn de tillatte tilfarselslgypene. Det settes spgrsmalstegn ved om ordningen med
meldepliktskjema kan forbedres. Vedtatte motorferdselplaner karakteriseres stort sett som
greie a handheve. Skar/Dstdahl 2002/2003, Omiang av motorisert ferdsel i
forsokskommunene vintersesongen, NINA Minirapport 18.,

Den ulovlige ferdselen var betydelig, herunder med flere og flere uregistrerte kjgretgy. Dette
fordi man ikke sa noen hensikt i & ha scooteren registrert nar kjgring var ulovlig og i tillegg
var oppdagelsesrisikoen sa liten at flere og flere tok sjansen pa ulovlig kjgring. Min endelige
konkusjon var at kanalisering av kjgring ved opprettelse av lovlige lgyper var ngdvendig
derom mans skulle greie & handtere utviklingen. ... Inntrykket er at det ble totalt slutt pa den
ulovlige kjgringen som ellers hadde forekommet Av i overkant av 300 kontrollerte kjgretayer
i loypenettet for sesongen 2002, ble det gitt ca 30 muntlige palegg, men ingen anmeldelser
ble skrevet for ulovlig kjgring. (nesten samtlige gjaldt feilplassering av registreringskilt
red.anm. ) Helgeland Politidistrikt, Grane- og Hattfielldal, 27.6.2002, Bjom Fossland.

En av de viktige effektene med forsgket er at vi na har fatt et regelverk som blir

respektert av skuterkjgrerne og er praktisk mulig & handheve for kommune, oppsyn og
politi.
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8.0 Andre virkninger av forsgksprosjektet

8.1 Okt nzeringsvirksomhet i Hattfjelldal

Neeringslivet i kommunen er preget av primaernaeringer og variert service, handels- og
industrivirksomhet. Landbruket i Hattfjelldal har i den senere tid gjort seg bemerket med sin
optimistiske satsning pa tilleggsneaeringer som servering av lokal mat, tilrettelagte kultur- og
naturopplevelser, overnatting, grann omsorg og turisme.

Til tross for at de nye skuterlgypene kun er til utpraving i forsgksprosjektet har det bidratt til
positiv utvikling innen handel, overnatting og service:

Nye bedrifter er etablert. (Tre bedrifter innen skuter og service)

Starre belegg pa utleiehytter i vintersesongen

Nye turistprodukt gror frem, guiding med mer

Starre ettersparsel etter hytter, hyttetomter i omrader med skuterlgyper

Dkt interesse for campingvognoppstilling (vintercamping)

aRrwb =

Neeringsplaner som gnskes realisert
1. Servicetilbud tilpasset skutertrafikken
2. Bygging av utleiehytter
3. Produktpakker med naturopplevelser, der skuter blir brukt som transportmiddel.
4. Okt aktivitet pa serverings- og overnattingssteder i vintersesongen

Neeringslivet har ellers veert noe tilbakeholdne med & investere i tilbud som er forbundet med
skuter — sa lenge man ikke vet om man vil fa beholde laypenettet etter forsgksprosjektet,
selv om man kan registrere gkt handel.

Hattfjelldal kommune kan kanskje i starre grad oppfordre og motivere neeringslivet til a prove
ut nye tilbud der skuter inngar i tilbudet.

va )
i

-

" -z- . ,}4.3 ’ »
wEn e

Bilde 4: Planprosessen og resultatene av proveprosjektet har ogsa satt sokelyset pa muligheter for okt
tilrettelegging av omrader for skiturer, bade med og uten skiloyper.
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8.2 Bedre tilrettelegging av friluftslivet styrker bosettingafror utkantkommuner er
problemet med fraflytting et stigende problem og en kritisk faktor, samtidig som behovet for
en verdifull fritid er blitt starre. Man vet at fritidstilbudet er avgjgrende i valg av bosted. Den
flotte og varierte naturen i Hattfjelldal er en grunn bade for innbyggerne og besgkende til a
oppholde seg i bygda.

En sparreundersgkelse i ungdomsskolen, blant folk med hgyere utdanning og personer som
sluttet i kommune i 2000 viste at skuterkjaring ville bety noe for at hun/han ville sgke jobb i
kommunen og stimulere til at man vil binde seg til & jobbe i kommunesektoren i et bestemt
antall ar. (Notat ref. 00/00154-8)

Forsaksprosjektet har veert et av de mest positive initiativ som har skjedd de senere ar for
innbyggernes trivsel. Grunner til at skuterlaypene har gkt trivselen for bade innebygds og
utenbygds:

1. Mange av de mest attraktive turmalene i Hattfjelldal ligger sveert langt fra veg. Pa
vinterstid har derfor interessen for & benytte skuter til rekreasjon veert sterk — uten at
denne kunne utgves pa lovlig vis pa tilfredsstillende mate. Kommunens store innsats
for a gjere noe for innbyggerne har derfor blitt tatt sveert positivt i mot.

1. Skuterlgyper mellom gardsbruk og hus/hyttefelt ut til laypenettet skaper mer
kommunikasjon og samhold mellom folk

2. Skuterlgyper over vassdrag der man pa sommeren bruker bat for besgk, fiske,
naturopplevelser, med mer.

3. Flere kommer seg ut pa hyttetur. For spesielt barnefamilier er det en stor fordel &
bruke skuter for 8 komme seg til hyttene.

Store omrader med variert natur er en stor og viktig ressurs som i sveert liten grad er blitt
tilrettelagt - verken for friluftsliv eller neeringsliv. P4 sommertid er det de senere ar merket
mange nye stier til turmal kort avstand fra veg — og det er registrert gkt ferdsel i utmarka.
Flere og flere, spesielt kvinner er benytter seg av det nye friluftstilbudet. (Krutfjellvegen,
Hattfjelldal Idrettslag, pers. med.)

Merkinga av lgypenettet er stort sett bra, men enkelte steder er det lite merking. Statskog,
Per A. Lorentzen, Notat 26.1.2004 og 23.1.2004.

Tilrettelegging av skuterlgyper har gkt mulighetene til friluftsliv om vinteren. Om
friluftslivstilbudet ikke er tilrettelagte med parkering, skilting og merking — blir det rett og slett
ikke regnet som et tilbud, verken av reiselivsbransjen, lokale reiselivsaktarer eller
befolkningen.

| en kommune med opp til atte maneder med vinter, kan et friluftslivstilbud ved bruk av skuter
bidra til & stimulere og inspirere barn og unge til 8 komme seg ut pa tur, i konkurranse med
tv, dataspill og video. (Referansegruppa pers. med 12.9.2005)

8.3 Okt samarbeid med Sverige
| forsgket har man samarbeidet med Sverige for a fa tilrettelagt skuterlgyper til de mest
attraktive turmalene, ogsa pa svensk side. Det har fort til at vi har fatt to layper over grensen.

Skal trafikken over grensen fungere sa godt som mulig er det gnskelig med et regelverk som
er lett & behandle pa utsalgsstedene bade pa norsk og svensk side av grensen.
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| Tarnaby i Sverige benytter en stor andel av vinterturismen seg av skuter. Det har veert fri
skuterkjgring i store omrader, noe som har veert til glede for mange, men som ogsa har
forarsaket uhensiktsmessig kjaring, ulykker og konflikter med andre interesser.

Turistnaeringen ser na store muligheter i a tilrettelegge et bedre tilbud til folk med skuter. Man
vil gke naturopplevelsen gjennom gkt servicetilbud — og dermed de gkonomiske muligheter
for neeringslivet. De siste arene har man arbeidet hardt for & begrense skuterkjgringen til et
attraktivt Igypenett med god informasjon, skilting og merking.

8.4 Media gir et feil bilde av den faktiske kjoreadferden

Media kan lett gi ett bilde av at Hattfjelldals skuterpolitikk er at kommunen gnsker mest mulig
skuter, for skuterkjgringens egen del. En mulig grunn er kanskje fordi Hattfjelldal skuterklubb
er sveert aktive og dyktige i a fa nasjonale og regionale arrangement til bygda som gir stor
medieoppmerksomhet. Foto fra forsgket om ny forvaltning er ofte blitt hentet fra disse
arrangementene. Se vedlegg 6.

Medieoppmerksomheten kan gi et feilaktig inntrykk av kjereadferden i Hattfjelldal.
Media fremstiller den som en ungdomskultur med stor interesse for motorsport, og
ikke godt voksne eller barnefamilier som kjarer ut i fjellet for & raste, fiske, ake og
andre vinteraktiviteter.

=5

Bilde 5: | samfunnet generelt men ogsa i Hattfielldal, er det vanskeligere enn for a fa barn og
ungdom med pa tur. Det er mye lettere a fa med hele familien nar man kommer seg opp |
fiellet med skuter.
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9.0 Forslag til tiltak for en bedre lokal forvaltning

9.1 Oppfalging av evalueringen av laypenettet

Forseket har gitt verdifulle erfaringer for kommunen pa tilrettelegging skuterlgypene og
friluftsliv. Den lokal forvaltningen kan na fglge opp problemstillingene Igpende, slik at man
kan opprettholde de gode resultatene man til na har hatt i forsgket.

Det er blant annet et problem med at folk lager seg sine egne tilfgrselslgyper” som blir
akseptert i lokalmiljget. Det ma veere viktig a finne en mate a koble seg pa det lovlige
laypenettet pa en praktisk mate, for a forhindre ulovlig kjgring. Det kan sannsynligvis ogsa
veere behov for opparbeiding av parkeringsplasser og eventuelt parkeringshus for skuter.

Et synlig oppsyn og politi gker sannsynligheten for a holde den ulovlige kjgringen pa et
fortsatt lavt niva.

Arbeidsutvalget bar Igse problemene med den ulovlige kjgring til Iaypenettet og s@rge
for at ordningen med hyppige kontroller fortsetter i forsgksperioden.

9.2 Fortsette satsningen pa friluftsliv i Hattfjelldal

Det er store vedlikeholdsoppgaver forbundet med skilting og merking. Det viser seg at
tilrettelegging av friluftsliv bAde sommer og vinter ikke er en engangsjobb, men et
kontinuerlig arbeid, enten det gjelder turstier, skilgyper eller skuterlgyper.

Erfaringen av forsgket er at man ser at oppfelging og tilrettelegging av informasjon,
oppkjering av layper, merking av lgyper, kontakt med oppsyn, politi og ulike
interesseorganisasjoner krever personalressurser pa kommunen, i grendelagene og hos
privatpersoner som patar seg oppdrag. Kostnadene med dette arbeidet finansieres i dag
delvis med salg av kjaretillatelser.

Fortsatt satsning pa skuterlgyper, i tillegg til den gkte satsinga pa skilgyper og frie omrader
for skigaing som en del av friluftslivet vil bety gkt mulighet til naeringsutvikling (ogsa bedre
tilpasning til reindrifta), bosettinga, samt gkt sikkerhet i fjellet (darlig is, barmark, rasfare).

Kommunen vil fortsette & bruke ressurser pa tilrettelegging av friluftslivet, evt
sammen med annet kultur- eller miljgarbeid for & fa en langsiktig og god forvaltning
som ogsa innebaerer tilrettelegging av Igypenettet for skuterkjering.

9.3 Dke involvering av andre interesser i planprosesser

Planprosessen i Hattfjelldal har veert gjennomfart med stor lokal involvering, med unntak av
naturverninteresser og enkeltpersoner som ikke har veert organisert, men med sterke
meninger i mot enkelte deler av forsgket. Dette kan veere enkeltpersoner som kan fa sine
innspill hert i regionale og nasjonale fora - og dermed medvirke til at prosesser blir forsinket
pa hgyere niva.

For fremtidige lokale forvaltningsprosessene i Hattfjelldal, kunne man bli mer aktivi a
sikre at alle viktige interesser virkelig deltar.
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10.0 Konklusjon

Innbyggerne i Hattfjelldal har en sterk tradisjon i bruk av utmarka til nytte og til rekreasjon,
friluftsliv og naturopplevelser. Etter hvert som man har tatt i bruk skuteren som
transportmiddel, har den ogsa blitt brukt for a lette tilgjengeligheten til omrader med hytte,
fiske og andre friluftsaktiviteter. Ogsa i Hattfjelldal er det blitt en utfordring & fa barn og
ungdom til bruke naturen. Det er sveert viktig for oss & ta vare pa den verdifulle muligheten
man har til friluftsliv for & holde pa den bosettinga man har i dag — og tilrettelegge for dette.

Hattfjelldal kommune var padrivere for a fa i gang forsgket. Man hadde allerede lang
erfaringer med en kommunal motorferdselplanlegging og la i tillegg ned mye arbeid i
planlegging far forsgket startet. Utgangspunkt for & skape enighet om arealene som ikke
skulle bergres var derfor godt. Sarbare omrader for natur og miljg ble ngyaktig kartlagt. |
Hattfjelldal er 70 % av kommunens totale areal vernet for motorferdsel i utmark. Kjgringen er
na kanalisert i det godkjente lgypenettet. Det er registrert sveert lite ulovlig kjaring - den
ulovlige kjgringen er som ofte tilfarselslgyper” til det lovlige lgypenettet. En av de viktigste
effektene med forsgket er at vi na har fatt et regelverk som blir respektert av skuterkjgrerne
og er praktisk mulig & handheve for kommune, oppsyn og politi.

Hattfjelldal regnes som en av to kommuner med vedtatt motorferdselplan der en ser ut til &
ha lykkes veldig godt med a involvere bergrte parter, selv om hovedtyngden av de som har
engasjert seg i planprosessene tilhgrer sngskutermiljgene. Det har veert en enorm
mobilisering og deltagelse av lokale grendelag, organisasjoner og enkeltpersoner gjennom
hele planprosessen. Lokal styring og involvering har fart til en mer restriktiv handhevelse av
regelverket. Med & ha motorferdsel som en del av arealplanlegginga har man ogsa oppnadd
et eierforhold til resultatet. Forsgket har ogsa satt sgkelyset mot det tradisjonelle friluftslivet.
En naturlig oppfalging vil derfor veere et bedre tilbud ogsa for skiturer, med og uten skilgyper,
i naerheten av grender og hytteomrader - og i flere av de mest attraktive utfartsomradene.

| Hattfjelldal kommune er intensjonene i forsgksprosjektet om & minske saksbehandling -
tiden med dispensasjonssgknader er oppfylt. Arbeidet med a registrere ferdselen utfgres i
vesentlig grad av skuterfarerne selv i kjgretillatelsen eller i meldepliktsskjema.

| Hattfjelldal er den alminnelige skuterkjgreren voksen, gjennomsnittsalderen er 42 ar, som
skal ut pa isfiske, lage kaffebal med familien og venner. Turen gar ofte til populeere fiskevatn.
Ut i fra materialet kan man dra slutningen at i Hattfjelldal, bade innenbygdsboende og
utenbygdsboende, kjgrer ikke skuter for skuterskjaringen i seg selv, men for a dyrke
rekreasjon og friluftsliv, der isfiske og andre vinteraktiviteter inngar. Et godt tilrettelagt
laypenett for friluftsliv, slik som vi har fatt i forsgket, der reglene er enkle a overholde, har gkt
trivselen for befolkningen i Hattfjelldal.

For neeringslivet har apne skuterlgyper gkt mulighetene for & drive turisme. Vi har flere nye
og vellykkede bedriftsetableringer — og vi har gkt omsetningen pa eksisterende virksomhet. A
fortsette & utvikle friluftslivet i Hattfjelldal vil styrke oss bade som hjemkommune,
arbeidsplass og feriemal.

Resultatene av evalueringen av forsgket viser at Hattfjelldal kommune har klart & oppfylle
intensjonene gjennom lokal forvaltning av motorferdsel loven med & begrense omfanget av
motorisert ferdsel. For befolkningen og besgkende i Hattfjelldal kan begrepene rekreasjon,
friluftsliv og naturopplevelser ogsa innbefatte skuterkjgring. Dette mener vi forplikter
myndighetene til & vurdere malsettingen med loven i sluttevalueringen av forsgket.

Hattfjelldal kommune er tilfreds med & ha fatt deltatt i forsgket med lokal forvaltning av
motorferdsel i utmark og fatt mange gode erfaringer ut i fra dette. Man haper at erfaringene
fra Hattfjelldal og de andre kommunene som har deltatt i forsgket resulterer i en ny
motorferdselslov.
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Hattfjelldal Sngscooter forening

Arrangement hvert &r:

Hattrace - dragrace pa Hattfjelldal Flyplass

Scootertur - alle medlemmer over 18 &r far vaere med pa scootertur til Klimpfjell
Fiskekonkurranse - vi har en érlig fiskekonkurranse pa et vatn i kommunen
Hattrennet - klubben stiller med folk til arrangeringen

Scootergudstjeneste - 2. piskedag arrangeres det scootergudstjenste til fjells
Idrettskonferansen - er representert pa Idrettskonferansen i Drammen
Hattfjelldalsdagene - stiller med folk til arrangeringen.

Loypenettet - rydding, merking og staking av leyper

I tillegg disse arrangementene:

1999:

2001:

2002:

2003:

2004:

2005:

Norgesmesterskap i dragrace pa Hattfjelldal Flyplass.
Nordisk mesterskap i dragrace pa Hattfjelldal Flyplass.

Grasdrag ved Hattfjelldal Flyplass.

Var representert i arbeidsgruppe angdende loypenettet.

En fra styret var representert pa alle grendemetene for loypenettet.
Lopende kontakt med ordferer og lensmann i arbeidet mot et loypenett.

Grasdrag ved Hattfjelldal Flyplass.
Norgesmesterskap i dragrace pa Hattfjelldal Flyplass.
Crosslep pa Villmoen. Arrangerte finalen i en cup kalt Midt-Norsk cup.

Satte opp infotavle i1 sentrum i tilknytning til loyenettet med blant annet et stort kart
over kommunen samt bro
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DEN NORSKE KIRKE

Hattfjelldal menighet
Soknepresten
Adresse: O.T. Olsensvei 3A, 8690 Hattfjelldal
Telefon: 75184800 / Mobiltelefon: 91317565
Telefax: 75184899
E-post: soknepresten@hattfjelldal. kommune.no
Hege Dalen
Hattfjelldal

UTTALELSE OM BRUK AV SNOSCOOTER I KIRKELIG SAMMENHENG

Snescooteren er kommet for & bli! Den saken synes for meg helt klar. I en kommune som
Hattfjelldal med god plass til alle, vil det etter mitt syn ikke bli konflikter mellom
scooterfolket og andre brukere av naturen vinterstid. Her er det stort nok og plass nok til alle.
Scooterbruken vil med tiden egke, derfor er det viktig at trafikken reguleres til beste for alle.
Personlig har jeg brukt laypenettet i to &r nd, og i tillegg er jeg en ivrig skileper. Slik vi har
det her kan vi nyte alle former for friluftsliv vinterstid. S& langt har Hattfjelldal kommune
lykkes i sin mote a legge til rette pa.

Som kirke mener jeg at det er viktig a reise ut der folk befinner seg. For Hattfjelldal menighet
har det vart en glede de to siste drene & kunne samarbeide med Hattfjelldal snoscooterkiubb
om en “’scootergudstjeneste” i pdsken. Det har vert meget vellykket og har blitt hilst med stor
begeistring og vil bli gjentatt og utvidet dersom lovlig bruk av sngscooter blir en permanent
ordning i Hattfjelldal.

Regulert bruk av snescooter ser vi i kirken pd som et positivt tiltak, og det kan bli enda et
hjelpemiddel til & fore folk nermere hverandre.

Hattfjelldal, den 17. januar 2006

Per-Arne Engdal (sign.)
sokneprest
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Krutfjellvegen

Svensk-norsk ferdselsveg i Sameland
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Forside pa aktivitetskalenderen for Krutfjellvegen pasken 2003.
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Fiske ldngs Krutfjallsvagen

Krutfjillsvigen omradet har ett rikt varlerande fiske att erbjuda bade sommar
och vinter, Bestandet bestdr av rdding och ring.
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Sevirdheter

e
Varntresk

« Grendeutflykt
~ Palmhelga, tid og sted ikke fastsatt

Joffilets sportfiskeomride med et 20 tal tiamar, mérkt st ulghr frin
Joastroim, ger en utmérkt fiskeupplevelse med stor variaton. Itressanta
vatten med hig kvalitet pa fisk | Krutfilsmassivet pa Norska sidan, Flertalet
vatten med miirkla leder.

liing:
1. 0046 954 320 46
7110047 751 847 70

Bjém Fredhult

Joes{
Hattfjelldal Grlliosk ~ Hattfilldal

Héireko Joestrom TIf. 0046 954340 20
Joestrom Ica Joestrom TIF0046 954 340 10
Karl Larsson Stormyrliden TIf. 0046 954 320 72
Matty Stenvall Strom TIf 0046 954 320 26
Saeterstad gard Varntresk TH. 0047 751 851 40
Slettbakken Camping ~ Hattfjelidal TIf. 0047 997 239 24
Térna Vilt Joesjo TIf 0046 954 320 00

Vilkommen till skoterlederna i Tarafjaller
Kp skoterledsmiirket!

Projektet arbetar fir en hallbar utvecking géllande
skolertrafiken. Forvintado effcktcr: \
« ile leder » Oppna lder hola sisongen » Orcing - (S TT7YRERTTY
och reda » Inkomsten frin Skoterledsmérket gir til a7 fillen
underhallet av skoterlederna

Priser: For sisongskort: 200 kr/skoter.
Miirkel finns pé ott 20-tal frsiljningsstllen | Tarnafflien.
Tiirna Samservice * Tmaby » Tel +46(0)954-140 00 « info@storuman.se

Utsnitt fra Aktivitetskalenderen pasken 2003 med skuterregler bade for Norge og Sverige.

Harvassdalsrennet

Rovy | Hattfelldal

PUB Hattfjelldal
Sverige
Backtiivling Skoter

Skidtestarhelg

Anja-firande

« Bygdekveld pi Oppvekstsenteret
~ 16 april kI 19.30

« Péskebingo pi Oppvekissenteret
— 17 april under daglid

«Fiskekonkurranso Tolkvatnet
5 apil K 19.30

=16 april
~ Start trimmere fra ki 09.00
- Start turklassen Kl 11.30
~ Start barnerenn rott etter turklassen

*90g 10 mai
- 3 forestilinger + Jublleumsfest
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A Scooter i Norge
g:-a:_!

A-soner: all motorferdsel er | utgangspunktet forbudt.

B-son

otorferdsel er bare tillatt etter loyper fastsatt | kommunepla-

nens arealdel.

Det er generell meldeplikt for kjaring/transport av bagasje og utstyr til
‘agen hytteleld hytte fra bilveg/iaypenetiet, samt for vedkjoring i A- og
B-sone

Loypene er dipne fra 15, Desember til 3. Mai
Kjoreforbud | bid loyper og i tettbygd strak mellom kI, 24.00-kI.06.00

For & fa Kjeretillatelse betales et gebyr pé kr. 250,- pr dr. | dette ligger
Kjoreseddel og kart, samt nadvendige bestemmelser knyltet til bruk av
lopenetiet | Hattfielldal.

Loyver selges fra folgende ulsalgssteder
Haltfeldal kommune, MX-Kiosken, COOP, Jan Sundset, Asgeir Sordal,
Borge Selorstad, Terje Daleng, Eldor Johansen, Jobian Vesterbukl, Esso
Korgen, Ftidssenteret Mosjoen.

Lurer du pd vaeret, vegforhold, kulturtilbud, opningstider - prov:
www.hattfjelldal.net
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” Personlig har jeg brukt leypenettet i to dar nd, qg 1 tillegg er jeg en ivrig skilgper. Slik vi har det her
kan vi nyte alle former for friluftsliv vinterstid Sa langt har Hattfielldal kommune lykkes i sin mate 4
legge til rette pa... Regulert bruk av snascooter ser vi 1 kirken pa som et positivt tiltak og det kan bli

enda et hjelpemiddel til 4 fare folk naarmere hverandre. ”

Hattfjelldal, den 17. januar 2006, Per-Arne Engdal (sign.), sokneprest.

EVALUERINGSRAPPORT FOR HATTFJELLDAL:
Forsek med ny forvaltningsordning for motorferdsel i utmark

Hege Dalen

Hattfjelldal kommune

Ole Tobias Olsensvei 3 A

8690 Hattfjelldal

Telefon: 75 18 48 00

Telefaks: 75 18 48 89

E-post: postkasse@hattfjelldal.kommune.no
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